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LA CONSTRUCCION DEL PAISAJE
A TRAVES DEL VIAJE EN TREN DESDE
CONCEPCION A SAN ROSENDO

The construction of landscapes by travelling on the train
from Concepcién to San Rosendo

CLAUDIA ARANCIBIA ROJAS*

RESUMEN: la llegada del ferrocarril modificd la manera de viajar vy, por lo fanto, la forma de
relacionarse con el territorio. El fren desde Concepcién a San Rosendo continda en funcionamien-
fo y se posiciona como el principal medio de transporte que comunica ambas localidades.  Este
arficulo aborda el concepto de paisaje para comprender los elementos territoriales mas significati-
vos en el vigje en fren enfre Concepcion y San Rosendo. Para esto se utiliza la fotografia como
herramienta mefodologica de registro junto con enfrevistas a habitantes usuales de San Rosendo
que realizan el recorrido, para asi lograr identificar los valores patrimoniales que le son asigna-
dos a dicho paisaje. El estudio busca contribuir asi a la actual valoracion del patrimonio de San
Rosendo. Los resultados permiten comprender que el paisaje no es simplemente lo que se encuen-
fra ahi, dado en la naturaleza, sino lo que se observa, se identifica, se selecciona y, en conse-
cuencia, se valora. Desde la experiencia del viaje en fren esto es comprendido desde la
relacién del habitante con esfe paisaje, en como se relaciona con dicho ferritorio, por tanfo en
como se habita y se significa.

PALABRAS CLAVES: paisaje, patrimonio, ferrocarril, viaje, fren.

ABSTRACT: The arrival of the railroad changed the way of fraveling and therefore the way of
relafing fo the territory. The train from Concepcién to San Rosendo continues in operation and is
positioned as the main means of transport that connects both towns. This arficle addresses the
concept of landscape to understand the most significant ferritorial elements in the frain journey
between Concepcion and San Rosendo. For this, photography is used as a methodological regis-
fration fool together with interviews with the usual inhabitants of San Rosendo who carry out the
four, in order fo identify the heritage values that are assigned to said landscape. The study thus
seeks to contribute to the current valuation of the heritage of San Rosendo. The results allow us to
understand that the landscape is not simply what is found there, given in nature, but what is
observed, identified, selected and, consequently, valued. From the experience of the train trip, this
is understood from the relation of the inhabitant with this landscape, in how it relates to said ferrito-
ry, therefore in how it is inhabited and signified.
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INTRODUCCION

San Rosendo es una comuna perteneciente a la
provincia y region del Biobio. limita al norte
con la comuna de Yumbel, al sur con el rio Bio
Bio, al oeste con Hualqui y al sureste con el rio
laja. Cuenfa con una poblacién de 3.412
habitantes (Instituto Nacional de Estadistica,
2017) y se sitta como la comuna con menor
habitantes  dentro  de o provincia.  Esta
localidad surge tras la construccion de un fuerte
espaiol en la cumbre de unos de sus cerros, El
Centinela. Esfe sitio se escoge por poseer una
vista privilegioda hacia el rio, el cual constituyd
una frontera  natural entre  espafioles 'y
mapuches.

En 1851 llega el ferrocarrl a nuestro pas,
debido a esto se comienza a generar una gran
red de ferrocarriles que permitiria frasladar
productos de la mineria desde el inferior hacia
los principales puertos (Thomson y Angerstein,
1977). En 1872 se construye el tramo que une
Chillén con Talcahuano y, posteriormente, San
Rosendo - Angol en 1876. San Rosendo se
fransforma asf en una fronfera ferroviaria y
parada obligatoria para  quienes  desean
confinuar su camino hacia el sur, alcanzando
asi un gran desarrollo econémico, cultural y
social de lo mano de la acfividad ferroviaria
(Cabezas, 2003). Entre 1889 y 1890, se
fobrica el puente ferroviario que lo comunicaria
con laja 'y, posteriormente, en 1929, se instala
la casa de maquinas, para la mantencién y
resguardo de los trenes y una carbonera que
permitiia el abastecimiento de combustible,
ademds, de ofras dependencias destinadas al
personal ferroviario (Menchaca, 2003).

Con esto se incrementan las frecuencias de
frenes provenientes desde distintas partes del
pafs, potenciando el comercio y los principales
servicios que se brindaban fanto a pasajeros
como a trabajadores, favoreciendo el aumento
de la poblacién vy las viviendas, las cuales eran
construidas  principalmente  de  madera
(Sepllveda, 1959). Esta fue, sin duda, la

época de mayor auge para la comuna, donde
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toda la vida giraban en tormo al quehacer
ferroviario. Ya en 1959 se insfala en Laja lo
empresa de Celulosa y los principales servicios
se trasladan hacia ese sector como también la
fuente laboral, provocando el decaimiento de
la localidad.  Hacia 1980 la  empresa
ferroviaria inicia su declive, propiciandose ofros
medios de fransporte como los buses y
camiones, se opfa por la consfruccion de
carreteras y desde aqui ya no existiria vuelta
afrés, comenzando entonces lo que serfa el
principio del fin de la vida ferroviaria. (Thomson
y Angerstein, 1977).

Actualmente, San Rosendo es una de las
comunas con menos habitantes dentro de la
provincia y es denominada una comuna
dormitorio, ya que sus principales fuentes
laborales giran en forno a los servicios publicos,
por lo que la mayoria de las personas que alli
viven se ha visto en la necesidad de trasladarse
a ofras localidades,  desempeidndose
principalmente en las industrias  forestales
(Bernard, 2010; Ibarra, 2004). Con el
desmantelamiento del sistema  ferroviario en
Chile se volvieron escasos los trayectos que
continuaron en funcionamiento, no obstante, el
framo de Talcahuano hacia Laja, que pasa por
San Rosendo, continta atn en funcionamiento.
Hoy se utiliza principalmente para el fraslado
de productos forestales, sin embargo, ain
opera para el fraslado de pasajeros vy es
operado por la empresa FESUR. Se le
denomina el “ Corto Laja” y es un tren urbano
rural que funciona todos los dias del afio y
cuenta con una extension aproximada de 88
kms, atravesando siete comunas, entre ellas San
Rosendo y Concepcién, donde se observa un
paisaje singular (Guerrero, 2017).

En este contexto, se desarrollé una
investigacion que se interrogd por »Qué
elementos constituyen el paisaje del recorrido
en fren entre Concepcion - San Rosendo desde
los usuarios del tren2sComo se vinculan los
elementos de este paisaje cultural con la
geografia, historia y memoria colectiva de los
habitantes - usuarios de este territorio?
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MARCO TEORICO

El Concepto de Paisaje

Para abordar esta investigacién se  hizo
necesario precisar el concepto de paisaje, el
cual ha sido desarrollado desde distintas
disciplinas como la antropologia, geografia y
arquitectura, como  también por  diversos
organismos especializados. Carl O. Saver
(1925) plantea que el paisaje es producto de
la accién que ejerce el ser humano sobre la
naturaleza, describiendo asi un paisaje natural
que es transformado por el hombre a un paisaje
cultural. Martinez de Pisén (2009) al respecto
menciona la necesidad de un observador en la
construccion  del  paisaje,  oforgdndole
importancia no sélo a los elementos materiales
del ferritorio sino que también a quién observa,
haciendo hincapié en la interrelacion que se
genera entre el sujeto y su entorno. Maderuelo
(2005) hace énfasis en el punto de vista
subjetivo  del observador 'y propone que
mediante esa mirada se configura un paisaje
no fan solo desde el ver, sino que desde la
observacién consciente. De esta manera el
paisaje se posiciona como una  manera
subjetiva de ver y, por ende, una inferprefacion
estética. Consideramos que el viaje en fren
posibilita esta dimensién contemplativa.

Marc Augé (2003), acentia la importancia de
la mirada y percepcion  consciente, pero
agrega la necesidad de lo descripcion del
espacio como un elemento imprescindible para
que exista un paisaje. Esto tiene que ver con la
capacidad de comunicar y compartir con ofros
lo que se estd observando. De esta manera, le
aporta un carécter social, ya que no es
simplemente lo que significa para un individuo
sino fambién para un deferminado  grupo,
donde influyen fanto las  percepciones
individuales como colectivas. De este modo,
llegamos @ una comprension del paisaje como
una inferpretacion y  se diferencia de la
naturaleza, pues este no existe por si solo sino
en relacion con el ser humano, quién lo
percibe, significa y, por consiguiente, lo
construye. El paisaje, nos dice Nogué (2010,
estd cargado de la experiencia, de las
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vivencias, aspiraciones y emociones de las
personas, de sus ideas, es una consfruccién
social y cultural, un comulo de significados, un
proceso, que no obstante tiene siempre un
sustrafo  material, fisico y natural (Nogué,

2010).

los elementos significativos del paisaje, sea de
cardcter material, ﬁsico, natural, son para
Deleuze y Guattari (2002) relaciones entre los
distintos espacios que conforman el ferriforio,
para ello los distingue entre espacios lisos y
estriados: “El espacio liso vendria siendo lo
informal, abierto, infinito, ilimitado en todas
direcciones, que no acepfa fijos ni méviles”
(Deleuze y Guattari, 2002, p. 485). El espacio
estriado es lo que ha construido el hombre: la
urbe, el ferrocarril, las lineas, las estaciones. La
arficulacién  de  ambos  espacios  permite
comprender el vinculo y la fransformacion
constante de uno hacia el ofro (Deleuze y

Guattari, 2002, p. 487).

Desde 1962 el tema del paisaje comenzd a
suscitar interés por parte de la UNESCO. Ya en
1972, en la Convencién de Patrimonio
Mundial Cultural y Natural, se clasifica el
patrimonio  cultural en  tres  categorias:
conjuntos, sitios y monumentos. Esto se vuelve
insuficiente y se instaura la categoria de paisaje
cultural entendida como:

lugares que combinan el frabajo de la
naturaleza y el ser humano, y que son
ilustrativos de la evolucion de la sociedad
humana y del uso del espacio a lo largo del
fiempo, bajo la influencia de limitaciones
fisicas y/o oportunidades presentadas por el
medio natural y de sucesivas fuerzas sociales,

econdémicas y culturales (UNESCO, 2013,
p. 6).

Patrimonio y paisaje se encuentran infimamente
relacionados en cuanfo ambos son productos
sociales y operaciones dindmicas que estan
ligadas al pasado, pero que se desarrollan y
buscan comprenderse desde el presente
(Cambén,  2009). El paisaje, desde su
dimension simbdlica, plantea Cambén (2009),
no se limita a elementos materiales aislados,
sino que fiene que ver con femas identitarios
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Patrimonio y paisaje se encuentran intimamente
relacionados en cuanto ambos son productos
sociales y operaciones dindmicas que estdn
ligadas al pasado, pero que se desarrollan y
buscan comprenderse desde el presente
(Cambon, 2009). El paisaje, desde su
dimensién simbdlica, plantea Cambon (2009),
no se limita a elementos materiales aislados,
sino que tiene que ver con femas identitarios
que se generan mediante la relacion entre los
elementos del territorio v las inferprefaciones,
significados y  valoraciones que le  son
oforgados por los grupos sociales que habitan
un determinado lugar y que, por fanto,
consfruyen su propio paisaje.

Halbwachs (2004), destacando el  cardcter
social del concepto, recalca la memoria
colectiva como un componente central. Esta
permite  hacer reinterprefaciones desde el
presente, més alla de su vinculo con el pasado,
como un punto de vista estdtico e inalterable.
Como el acto de recordar y, por tfanto, el
recuerdo debe su existencia a los individuos
que conforman un grupo social, permanecerd
en tanto el conjunfo contine rememorando lo
que para ellos es significativo, reelaboréndose
continuamente.

Recogiendo esfos elementos este  frabajo
analiza la construccién  social  del  paisaje
cultural en el recorrido en tren entre Concepcion
y San Rosendo, entiende el concepto de viaje
como un recorrido, un trayecto y, a la vez, una
experiencia, en la cual el fren se posiciona
como un lugar desde donde se genera un
vinculo con el territorio. El ferrocarril es
entendido como objefo material que comunica,
en conjunto con el componente humano, al
atravesar ambos el ferritorio, lo construyen de
manera simbdlica. De esta forma, se concibe al
fren mdas que un simple medio que posibilita el
viaje sino como un lugar que tfiene sus propias
dindmicas.

En este marco el objefivo general de este
frabajo es comprender cémo se configura el
paisaje desde el viaje en tren entre Concepciédn
y San Rosendo, articulando los elementos del
ferritorio y la construccién social por parte de
sus  usuarios habituales.  Como  objetivos
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especificos, se propone a. Identificar y describir
los componentes territoriales del paisaje desde
el viaje en tren; b. Reconocer e interprefar los
elementos ferritoriales del paisaje a los que los
habitantes de San Rosendo le oftorgan valor
patrimonial. Planteamos como hipdtesis que la
memoria colectiva en forno al ferrocarril a San
Rosendo marca la configuracién del ferritorio y
la construccion del paisaje entre Concepcion y
San Rosendo. A fravés del viaje en tren se
configura un paisaje, que incluye elementos
ferritoriales valorados por los habitantes de San
Rosendo, que son parte hoy de su patrimonio.

METODOLOGIA

En la presente investigacion se aborda el framo
que abarca desde Concepcion hasta San
Rosendo, el cual tiene una extensiéon de 70,2
Kms y estd compuesto por quince estaciones.
fiempo aproximado que demora la realizacion
de todo el trayecto es de 1 hora 40 minutos.

la mefodologia empleada en esta investigacion
es de cardcter cualitativa y exploratoria, ya que
el objefivo estéd en comprender la manera en
que las personas construyen su mundo y cémo
lo significan. Se tomard como referente el
método BIPLOT* propuesto por Paula Villagra
(2010, p.17), cuyo objetivo es “explorar |...)
las preferencias y significados asociados al
paisaje”. Este consiste en la utilizacion de
fotografias en las entrevistas con los acfores
locales, lo cual “permite inferrelacionar
imagenes de paisaje (fofografias) y significados
(palabras descritas por el observador) y facilita
el proceso de inferpretacion de las dimensiones
perceptuales” (Villagra, 2010, p. 16-17), es
decir, ayuda a comprender la valoracion que le
dan las personas a determinados elementos del
paisaje. la fotografia se ufiliza en esta
investigaciéon  como una  herramienta  que
permite identificar los elementos que componen
el ferritorio, comprendiendo que “el acto de
fotografiar es algo mds que observacion
pasiva” (Sontag, 1981, p. 28). Se enfatiza asf
fanfo en el poder del acto mismo como en la
importancia del objeto fotografiado, que se
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encuentra deferminado por un encuadre, puesta
en foco y seleccion, ademas del sujeto que es
quien finalmente decide entre lo que amerita ser
registrado y lo que no.

Para la recoleccion de datos se  utilizaron
principalmente entrevistas semi - estructuradas a
habitantes de  San  Rosendo que  usan
habitualmente el tren, a esfos se les solicité que
identificaran los elementos del paisaje que
consideraron mas significativos. Los criterios de
seleccién de los entrevistados fueron: que
residieran actualmente en San Rosendo y que
utilice el fren para  trasladarse  hacia
Concepcion. Se entrevistaron a un tfofal de
quince actores. Se buscéd que fuese lo mas
representativo  de acuerdo al universo de
personas que actualmente realizan el viaje. Las
entrevistas se realizaron durante los meses de
septiembre y octubre del afio 2017. Para su
realizacion  se  recurrié  al  confacto  con
informantes claves. El método utilizado para
contactar a los entrevistados fue el de bola de
nieve. Respecto a las fotografias utilizadas, son
de autoria propia, obtenidas de manera digital
medianfe frecuentes viajes en fren enfre los
meses de julio y octubre del afio 2017. los
criferios para su seleccién 'y categorizacion
responden a una bisqueda visual para exponer
lo que se puede observar a fravés de la ventana
del fren. las fotografias eran presentadas a los
entrevistados vy, posteriormente, analizadas las
preferencias  definidas  por  ellos.  Se
franscribieron las entrevistas colocando énfasis
en los dafos que se manifestaron de manera
constante, esfableciendo asi comparaciones y
asociaciones, buscando ir mds alld de lo
meramente descriptivo.

RESULTADOS

Lo urbano, lo rural, la naturaleza en el paisaje
en tren desde Concepcién a San Rosendo

El vigje en tren desde Concepcion a San
Rosendo es un frayecto que va transformdndose,
enfregando diversos elementos paisajisticos que
se van enfelozando y  superponiendo,
construyendo un relato propio del terriforio.
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Lo urbano: El frayecto comienza en la estacién
de Concepcion, rodeada de edificios y centros
comerciales con alta  concenfracién  de
poblacion. Hacia la comuna de Chiguayante
se puede observar que la composicion del
espacio comienza @ variar, predominan
condominios de casas, colegios, edificios,
cenfros comerciales y zonas abandonas al
costado de la linea férrea. las consfrucciones
son principalmente  de materiales  sélidos,
provocando un ambiente frio, con fexiuras
dsperas y duras. A medida que nos acercamos
a la comuna de Hualqui el panorama comienza
a cambiar. Se perciben cambios en el tipo de
construccion, desde lo sélido hacia materiales
mas ligeros y precarios, transitando asi desde
una luz fria @ una mas cdélida. Asimismo, es
mayor la  presencia de poblaciones vy

asentamientos informales que colindan con la
linea férrea.

Figura 1. Vista de lo urbano, entre las estaciones
Concepcion y Chiguayante. Fuente: Elaboracién propia.

lo rural: Desde Hualqui a San Rosendo se
aprecian las casas construidas de materiales
mas precarios v fragiles, con diversas texturas y
tonalidades, todas inserfas denfro de grandes
parcelas con diversos animales vy cultivos.
Desde aqui la presencia del rio Bio Bio se
vuelve mas lafente, puesto que la autopista
principal se pierde y sélo nos acompafa un
camino a rafos pavimentado. El espacio es
abierfo y extenso, dado que en muchas
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ocasiones no se percibe una delimitacion sélida
entre los distintos sectores. Por su parte, las
tonalidades son mds bien cdélidas y se puede
observar una gran variedad de texturas.

Figura 2. Vista de lo rural, entre las esfaciones San Miguel
y Unihue. Fuente: Elaboracién propia.

Comienzan o aparecer  vestigios  de
ferrocarriles, vagones abandonados,  una
fornamesa y mds vias férreas. la naturaleza se
hace cada vez mds infensa y con ella se
visualizan amplias extensiones de tierra con
plantaciones forestales. Hacia un costado nos
acompaia el rioy, por el ofro, se ubica el cerro
desde donde aparece la laguna de
Talcamavida. Desde la estacién Quilacoya y
ya acercdndonos a San Rosendo, adn pueden
apreciarse los antiguos carteles de madera con
el nombre de las estaciones.

Elementos percibidos y significativos del paisaje
en tren entre Concepcién y San Rosendo

la naturaleza y el rio Bio Bio: Al consultar a
los entrevistados sobre los elementos que
mejor representan el paisaje observado
mediante el viaje en tren, la mayoria
destacan la presencia del rio Bio Bio. No
obstante, se mencionan los diversos cambios
que ha tenido éste durante el transcurso de
los afios, cémo ha ido variando su caudal, la
composicion de su agua, extension y
utilizacion.
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Figura 3. Vista al rfo Bio Bio, entre las esfaciones
Talcamavida y Gomero. Fuente: Elaboracién propia.

“El rio ha cambiado, ha bajado su caudadl,
estd embancado ... y el ferreno mismo ha
ganado espacio del rio, ha ido ganando y
han nacido especies naturales de arboles y
ofras cosas (...) y eso en el tiempo no sé
acaso seré® bueno, dicen que el rio foma su
cauce, siempre ha tomado su cauce”
(Magallanes Acufia, San Rosendino y ex
trabajador ferroviario, 72 afios).

Comprendemos enfonces cémo este flujo de
agua, que acompaia la via férrea durante todo
el trayecto, es un elemenfo esencial en la
estructuracion del  paisaje. Junto con él se
menciona fambién cémo se ha ido modificando
la naturaleza del sector con la llegada de la
industria foresfal y la urbanizacion.

Figura 4. Vista dreas forestales, entre las estaciones
Unihue y Valle Chanco. Fuente: Elaboracién propia.
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"(...) cada vez las forestales van depredando
y a la vez van comprando mds terrenos que
antes estaban dedicados a la agricultura |...)
Lo que es la plantacion de pinos que estan en
torno al ferrocarril, especialmente desde
Chiguayante [...) Porque yo te digo una
cosa, San Rosendo si tu lo miras, todo es
pino, pino, pino, pino, todo alrededor es
pino” [Magallanes Acufia, San Rosendino y
ex trabajador ferroviario, 72 afios).

Estaciones, vesfigios, memoria: Otro  elemento
significativo para la comunidad son las estaciones,
los cuales se configuran como punios  de
referencia y encuentro, puesto que a su alrededor
han surgido los principales asentamientos. Existen
lozos afectivos con dichas localidades, puesto que
alli viven sus familiares, conocidos y amigos y en
fomo a ellas se construyen sus recuerdos de
infancia y lo que les han contado sobre cémo era
la vida ferroviaria. Recuerdan como afios afrés en
lo estacion de San Rosendo se detenia el tren
duranfe un largo periodo de tiempo vy se
instalaban  sefioras @ vender huevos vy pan,
permitiendo el infercambio de productos locales.
En el ofro extremo, la estacién de Concepcion, fin
del trayecto, con sus grandes inmediaciones
invitaba al recorrido v a la espera, aguardando
alli hasta la llegada del proximo tren.

Figura 5. Vista estacion Buenuraqui.
Fuente: Elaboracién propia.
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URIHuE
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Figura 6. Vista estacion Unihue.
Fuente: Elaboracién propia.

Se mencionan también los vestigios ferroviarios,
la casa de maquinas y la carbonera, en
conjunto con los vagones que se encuentran al
borde de la via. Estos elementos son relevados
como contenedores de experiencias y vinculos,
mds que por su dimension fisica, enfendiendo
que nos hablan de un tiempo pasado en donde
existia una mayor frecuencia de trenes y una
vida que giraba en tomo al ferrocarril. A pesar
de esto, actualmente se encuentran en estado
de abandono y sobre ellos recae lo que
fradicionalmente  comprendemos  como
Patrimonio Ferroviario.

Figura 7. Vista vestigios ferroviarios, entre estaciones
Talcamavida y Gomero. Fuente: Elaboracion propia.
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El viaje y el tren: Es interesante, ademds, cémo ANALISIS DE LOS RESULTADOS

la comunidad percibe el viaje en tren mas alla

de un simple medio que les permite trasladarse A la luz de los datos otorgados se logra
desde lo rural hacia la zona urbana, puesto que  identificar que los elementos percibidos mds
si bien es el principal medio de transporte que  significativos  para | comunidad  son: la
comunica a las localidades del sector, se deja naturaleza y el rio Bio Bio; las estaciones y los
ver cierfa preferencia a la contemplacion y  vestigios ferroviarios, el viaje y el tren como
cierta disposicion a viajar de este modo, ya experiencia.

que se le valora como una experiencia en si

misma. La tranquilidad que proporciona el tren, Desde aqui podemos  entonces hacer una
la posibilidad de viajar con la familia, con lectura abordando los conceptos de liso y
nifios que pueden moverse entre los vagones, la  estriado que nos proponen Deleuze y Guattari
distribucion de las butacas que a pesar de ser  (2002). Por un lado, el fren en movimiento, en
actualmente algo incémodas en comparacion a Un ir y venir que prologa una linea con
las de antafio, favorece la comunicacion y el defenciones  establecidas, desde un  punto
encuentro generando de esta manera un hacia ofro en un trazado definido por las
vinculo entre los mismos pasajeros, como estaciones y que va conformando el espacio
también con el personal que atiende, que estriado que estructura el territorio mediante la
cobra los pasajes y abastece de productos que  Via férrea, que a su vez se posiciona como un

vuelven mds ameno el recorrido.

Figura 8. Vista del fren, entre esfaciones Buenuraqui
y San Rosendo. Fuente: Elaboracién propia.

"El viaje es super dindmico, es entretenido. Es
un poco incoémodo si. Lo que me gusta es que
igual uno ve como harta genfe campesina
para alld, asi como que distinfas
personas...diversidad de gente en realidad,
harta diversidad. Y como que uno ve fodos
los cambios, por ejemplo, de San Rosendo
pasa por los campos, foda la cuestion y llega
a Hualqui y la genfe ya se viste distinto,
habla distinto, tiene modales diferentes hasta
llegar a Concepcién que es algo totalmente
distinto”. {Jacqueline Mufioz, oriunda de San
Rosendo, 24 afios)

limite entre el rio y el cero. Por ofro, se
encuentra el rio y la naturaleza, esencialmente
espacio liso que se adapta, que fluye, que se
rige bajo sus propios ritmos y que se desborda
a pesar de estar constantemente delimitado,
como si debiese al caos su existencia. Ambos
espacios conviven siempre de manera paralela
y mienfras uno pareciese remitimos siempre al
pasado, hacia lo que fue, el ofro se presenta
como una invitacion a fluir desde el presente.
Desde aqui lo rural se posiciona entonces como
aquel espacio que resiste y que combina lo liso
en esencia y lo estriado en potencia.

Por lo tanto, para comprender dicho paisaje se
debe tener en cuenta la manera en que los
diversos elementos se entrelazan junto con las
valoraciones que la comunidad le oforgo,
valoraciones  que  abarca  dimensiones
subjefivas, afectivas, ligadas a la memoria e
identidad local. De esta manera, mas alléd de
las  categorizaciones acerca del Patrimonio
Cultural 'y Natural es imprescindible hacer
énfasis en el vinculo que existe enfre las
personas y sus ferritorios, que conlleva también
una conjuncién de elementos que deben ser
comprendidos en su fofalidad, abordando los
conceptos de Paisaje y Patrimonio, ambos
como consfrucciones sociales y operaciones
dindmicas.
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la importancia que los entrevistados oforgan al
viaje, siguiendo a Nogué (2007), se puede
comprender si se entiende el viaje en fren es un
medio a partir del cual se habia el territorio y se
crean identidades. A partir de alli, en el
desplazamiento, se posibilita la apreciacién y
construccion  del  paisaje o través de o
observado desde la ventana. Por lo tanto, el
viaje no es simplemenfe un mecanismo de
fransporte, sino que permite el acceso a ciertos
lugares especificos y es fambién relevado como
una experiencia que conlleva sus propias
dindmicas de socializacion, propiciando las
relaciones  personales, el compartir y la
creacién de lazos entre quienes lo utilizan vy el
personal a cargo. Se nos presenta aqui como
un lugar desde donde nos relacionamos con el
ferriforio 'y, por lo fanto, desde donde lo
habitamos v significamos (Nogué, 2007).

la memoria colectiva emerge también en esta
construccion paisajistica como un marco central
que da sentido al paisaje, las estaciones, los
vestigios y la experiencia de viaje se nutren de
la memoria y los recuerdos [Halbwachs,
2004). El acto de recordar es un proceso
constante de re-significacion de los elementos,
que se encuentran vinculados al pasado, pero
que son lefdos en funcion del presente. Tanto
las  estaciones como los  vesfigios de
ferrocarriles  simbolizan un  vinculo con la
historia ferroviaria de San Rosendo por parte de
quienes fienen recuerdos de infancia 'y
familiares asociados a dicha actividad. Por lo
tanto, la valoracion que la comunidad le otorga
a las estaciones y a los vestigios va mas alld de
su dimension  fisica, siendo mads bien un
contenedor de experiencias y vinculos sociales.
Esto lleva a pensar que existe un alio
componente afectivo en forno al ferrocarril que
no radica simplemente en la nostalgia de lo que
fue en sus afios dorados sino que en su actual
valoracién, puesto que lo prefieren anfe ofros
medios de transporte como el bus.

El ferrocarril es visto entonces mas alléd de un
objeto  material en constante  movimiento
mediante el cual nos fransportamos de un sitio a
offo sino como un espacio que conlleva sus
propias dindmicas y desde donde, en conjunto
con el componente humano, se afraviesa y
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configura el territorio y cuya fransformacion en
sf, a pesar de no ser fisica, si lo es de manera

simbdlica (Careri, 2002).

De este modo, el paisaje que se da mediante el
viaje en fren se construye a través de las
valoraciones que los propios habitantes  le
oforgan a cierfos elementos. Los cuales son, por
una parte, construidos por el hombre, como las
estaciones v los vestigios que dan cuenta del
legado  ferroviario del lugar, como fambién
propios del territorio como son el ro y la
naturaleza.

CONCLUSIONES

De acverdo a los hallozgos del estudio,
comprender cémo se configura el paisaje
geogrdfico requiere, por un lado, considerar la
diversidad de elementos propios del territorio, los
cuales pertenecen a lo material (estaciones y
vestigios) como fambién al ambito natural (rio y
naturaleza) y la manera en que estos se
enfrelozan  (Maderuelo, 2003) y, por ofro,
enfender las valoraciones oforgadas por la
comunidad a dichos elementos, valores que se
relacionan  con  dimensiones  simbdlicas,
afectivas, ligadas a la memoria y cuyo vinculo
constituye su identidad local. Asi el paisaje no es
simplemente lo que se encuentra ahi, dado en la
naturaleza, sino lo que se observa, se identifica,
se selecciona y, en consecuencia, se valora.
Ademds, todo esto debe ser comprendido desde
la experiencia del viaje en fren que es desde
donde se relaciona con dicho territorio, por tanfo
se habita y se significa.

Esto cuestiona la manera en cémo hoy en dia
nos vinculamos con un territorio determinado,
como este configura la identidad ferritorial y cudl
es la importancia de comprender aquello.
Actualmente el concepto de patrimonio, si bien
ha fenido diversos cambios, se enmarca dentro
de ciertas cafegorias que limitan lo cultural y
natural v que nos llevan a preguntar si es que
realmente existen de manera definida dicha
separacién o responden mds bien a categorias
necesarias para su estudio, puesto que su valory
potencialidad se enconfraria justamente en esta
simbiosis.
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los datos obtfenidos en el proceso de esta
investigacion permitieron poner en cuestion lo
que cotidianamente se observa y la manera en
como las personas se vinculan con ciertos
lugares, como si de tanto verlos = se
invisibilizaran. Este es el caso de lo que ocurre
con la explotacién de los recursos naturales,
problemdticas en torno al rio, la degradacién
de la tierra, las plantaciones de pino, en donde
elementos externos se han insertado en un
terriforio y arrasando con la diversidad de los
paisajes locales, en desmedro de sus
singularidades y afectando el modo en que las
personas se relacionan con el y, por tanfo, su
identidad. Ademds, existe una desmedida
expansiéon de la ciudad hacia la zona rural, lo
que repercute fanto en las transformaciones que
sufren los paisajes como en los limites y vinculos
entre lo urbano vy lo natural.

Construccién del paisaje/ Arancibia

Mediante este trabajo se buscd aportar una
reflexion  sobre lo que se concibe por
pafrimonio, dejando de manifiesfo la necesidad
de comprender la variedad de elementos que lo
componen en un conjunfo, lo material
entendido como un susfrato fisico que contiene
memoria e identidad, pero que estd sujeto a un
dmbito territorial y a las relaciones que alli se
producen.

En este momento en que la industia y la
expansion  urbana  estan  fransformando  los
paisajes y  homogeneizdndolos @ una
velocidad sin precedente, se torna necesario
volver a mirar de manera consciente los propios
paisajes locales, reforzando el senfido de
pertenencia con el lugar y enconfrando las
maneras mds adecuadas de  gestionarlo,
oforgandole voz o quienes lo dotan de
significado, sus propios habitantes.
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